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１ 事業のコンセプト

事 業 の コ ン セ プ ト



２ 事 業 の 概 要

⾸都⾼速道路⽇本橋区間地下化事業



約1.8km

事業区間

事 業 位 置 ・ 範 囲

江⼾橋JCT

神⽥橋JCT

事 業 の 背 景

開通から50年以上が経過 ⻑期の安全・安⼼を確保する
⽼朽化による損傷が発⽣ ⼤規模更新が必要



事 業 の 背 景

⽇本橋川上空にかかる⾸都⾼速道路
景観へ与える影響について、様々な議論が⾏われてきました

2017年11⽉
〜2018年7⽉

「⾸都⾼⽇本橋地下化検討会」
国⼟交通省・東京都・中央区・⾸都⾼速道路株式会社

2019年10⽉ 都市計画変更

2019年2⽉ 都市計画素案説明会

2020年4⽉ 都市計画事業認可

事 業 の 経 緯



ル ー ト と 構 造

⼋重洲線を活⽤

⽇本橋川の下を横断

向島線接続江⼾橋JCT付近で地上へ

神⽥橋ジャンクション〜江⼾橋ジャンクション間を地下ルートで整備

ル ー ト と 構 造

開削トンネル

シールドトンネル
擁壁・掘割

⾼架橋
開削トンネル

神⽥橋ジャンクション〜江⼾橋ジャンクション間を地下ルートで整備



ル ー ト と 構 造

常盤橋換気所

建て替え
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常盤橋出⼊⼝

神⽥橋ジャンクション〜江⼾橋ジャンクション間を地下ルートで整備

平⾯図・縦断図・横断図

横断図（標準断⾯）平⾯図

縦断図 再開発の計画は現時点の情報を基に作成したものです。
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地下ルート周辺に地下鉄や地下埋設物あり

周 辺 環 境

地下鉄や地下埋設物を避けながら地下化を実施
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地下ルートの⽀障となる
⼀部の地下埋設物を移設

N

出⼊⼝撤去⼯事

河川内⼯事

地下ルートの⽀障となる
⼀部の橋脚・基礎を撤去

出⼊⼝都⼼環状線

シールドトンネル

基礎が⽀障



ま ち づ く り と の 連 携

⼤⼿町連鎖型都市
再⽣プロジェクト
（常盤橋街区） ⼋重洲⼀丁⽬

北地区

⽇本橋⼀丁⽬
1・2番街地区

⽇本橋
⼀丁⽬
東地区

室町⼀丁⽬
地区

⽇本橋川周辺の再開発プロジェクトとの連携

⽇本橋⼀丁⽬
中地区

⽴体道路制度を活⽤

道路トンネルの
上部にも建物を

建設可能に

再開発の計画は現時点の情報を基に作成したものです。

⽇本橋川周辺の景観や環境の改善が図られ
新しい⽇本橋の「まち」へ⽣まれ変わる

※再開発の計画は現時点の情報で作成したイメージです。

中央通り周辺の景観 ⽇本橋川上の景観

ま ち づ く り と 連 携

現在 現在

地下化後 地下化後



事 業 の 効 果

⾞の⾛⾏性が
向上

江⼾橋JCT周辺の
交通状況が改善

地下化により⽣まれ変わる⾼速道路

⾞ の ⾛ ⾏ 性 が 向 上

路肩が広くなりドライバーに空間的なゆとりが⽣まれる

0.5m 0.5m0.5
m

1.25m 0.75m0.75m 1.25m



交 通 状 況 が 改 善

交通の分散で江⼾橋ジャンクション周辺の交通状況が改善

地震や⽕災への対応

トンネル構造は、振動が⼩さく伝わり耐震性が⾼い



地震や⽕災への対応

トンネル内の防災設備（⾸都⾼速道路横浜北⻄線の事例）

都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線
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補助第96号線
(外堀通り)

起点 千代⽥区⼀ツ橋⼆丁⽬

終点 中央区⼋重洲⼆丁⽬

未完成区間
約0.5km

常盤橋交差点

事業区間
約270m

都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

補助第96号線は延⻑約2.7kmの主要な幹線道路
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補助96号線
(外堀通り)

起点 千代⽥区⼀ツ橋⼆丁⽬

終点 中央区⼋重洲⼆丁⽬

未完成区間
約0.5km

常盤橋交差点
事業区間
約270ｍ

補助第96号線内の約270mの区間を拡幅整備

都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

事業区間の始点もセンターから出してください。
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新常盤橋交差点
呉服橋交差点

未完成区間 約0.5kｍ

事業区間 約270ｍ

常盤橋交差点（五差路）は、⼤きくカーブし⾒通しが悪い

都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

常盤橋交差点

周辺では都市再⽣の取り組みが進⾏

都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

健全な市街地を⽀える都市基盤の整備が求められる



都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

※断⾯図の詳細については、今後、関係機関との調整により変更することがあります。

〔A – Aʼ断⾯図〕
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幅員は現況の30ｍを34m〜40mまで拡幅
⾞道は現況の４⾞線を6⾞線にし 歩道を両側に整備
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都市計画道路幹線街路補助線街路第96号線

交通の円滑化と交差点の安全性の向上
安全で快適な歩⾏空間の確保

周辺地域の回遊性と交流機能の向上

＜事業の効果＞

⼀⽯橋付近で⽇本橋区間地下化事業と事業範囲が重複

事業は東京都が⾸都⾼速道路株式会社に委託



３ ⼯事の流れ

⼯ 事 の 流 れ

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

2035（予定）

地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

地下埋設物移設

地下埋設物移設

撤去⼯事⾼架⼯事
※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

江⼾橋出⼊⼝撤去

呉服橋出⼊⼝撤去



⼯ 事 の 流 れ

シールドトンネル
⼯事開削トンネル⼯事

開削トンネル⼯事

⾼架⼯事

河川内⼯事

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事
⾼架⼯事

2035（予定） 2040（予定）2035（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

擁壁・掘割⼯事

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

⼯ 事 の 流 れ

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事 撤去⼯事

撤去⼯事

2035（予定） 2040（予定）2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



PHASE 01 地下化に向けて

PHASE01 地下化に向けて

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下化埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

2035（予定）

地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

地下埋設物移設

地下埋設物移設

撤去⼯事⾼架⼯事

2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

江⼾橋出⼊⼝撤去

呉服橋出⼊⼝撤去

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



PHASE01 地下化に向けて ＜地下埋設物移設⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

地下埋設物移設 完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

地下埋設物移設

地下埋設物移設

2035（予定） 2040（予定）

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

地下ルートの⽀障となる
⼀部の地下埋設物を移設

N

PHASE01 地下化に向けて ＜出⼊⼝撤去⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

出⼊⼝撤去⼯事

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

江⼾橋出⼊⼝撤去

呉服橋出⼊⼝撤去

地下化⼯事をより施⼯しやすくするため
将来的に廃⽌となる出⼊⼝を先⾏して撤去

都⼼環状線 出⼊⼝

出⼊⼝は
閉鎖・撤去

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



PHASE01 地下化に向けて ＜出⼊⼝撤去⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

出⼊⼝撤去⼯事

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

江⼾橋出⼊⼝撤去

呉服橋出⼊⼝撤去

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ



シールドトンネル
⼯事開削トンネル⼯事

開削トンネル⼯事

⾼架⼯事

河川内⼯事

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事
⾼架⼯事

2035（予定） 2040（予定）2035（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

擁壁・掘割⼯事

PHASE02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

PHASE02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ ＜開削トンネル⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

開削トンネル⼯事

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

地上から地盤を掘削
空いたスペースにトンネルを構築

開削トンネルの断⾯

路⾯を設置して
通⾏できるようにします

あらかじめ設置した杭で
まわりの地盤を⽀えます

トンネル構築後は
地⾯を埋め戻します

開削トンネル⼯事

開削トンネル⼯事

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



PHASE02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ ＜河川内⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

河川内⼯事

地下ルートの⽀障となる既設橋脚から
新設の橋脚に、受け替え⼯事を実施

都⼼環状線

シールドトンネル橋脚を新設

橋げたを受け替え

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

河川内⼯事

橋脚基礎を撤去

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

基礎が⽀障

PHASE02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ ＜シールドトンネル⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事

シールドトンネル⼯事

シールドマシンで地中を
掘削しながらトンネルを構築

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

シールドトンネル
⼯事

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



再開発事業の進捗と合わせて、シールドトンネル⼯事を実施

現況 再開発建物・シールドトンネルを構築

PHASE02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ ＜シールドトンネル⼯事＞

PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を



PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を
地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事 撤去⼯事

撤去⼯事

2035（予定） 2040（予定）2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

PHASE03 ⽇本橋川に⻘空を

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施

PHASE03 ⽇本橋川に⻘空を ＜撤去⼯事＞

PHASE 01 地下化に向けて PHASE 02 地下を⾛る新しい⾸都⾼速道路へ PHASE 03 ⽇本橋川に⻘空を

開削トンネル⼯事
シールドトンネル⼯事河川内⼯事

擁壁・掘割⼯事

※今後、実施時期について関係者と調整

撤去⼯事⾼架⼯事 撤去⼯事

撤去⼯事

地下埋設物移設
出⼊⼝撤去⼯事

河川内の⾼架橋を撤去
完成した地下ルートへ交通を切替え

2035（予定） 2040（予定）

完成予定時期は2020年6⽉現在の計画であり、
⼯事の進捗状況などによって変更となる場合があります。

※補助第96号線の事業は⾸都⾼⽇本橋区間地下化事業と合わせて実施



４ 事業の流れ

事 業 の 流 れ

⾸都⾼速道路⽇本橋区間地下化事業と補助第96号線の事業を合わせて実施

2040（予定）

事
業
説
明
会

道
路
の
設
計
な
ど

⼯
事
説
明
会

⼯
事
着
⼿

⾸
都
⾼
地
下
ル
␗
ト
開
通

補
助
第
96
号
線
完
成

⾸
都
⾼
⾼
架
橋
撤
去
完
了

事業着⼿から概ね20年

※事業に必要な⽤地については、今後、関係者と調整させていただく予定です

2035（予定）



皆様のご理解とご協⼒を
お願いいたします。


