
〇 晴海出入口は1日当たり約5,000台、豊洲出入口を加えた晴海線全体は約11,000台。

〇 豊洲出入口を利用していた交通の約4割が、晴海出入口利用に転換した結果、
並行する有明通りの晴海大橋南詰交差点における渋滞が大幅に緩和。

○ なお、晴海出入口と接続する晴海三丁目交差点においては渋滞は発生していない。

［１］ 一般道路の混雑緩和に寄与
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《晴海大橋南詰交差点における渋滞長の変化》
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データ︓交通実態調査（開通前︓H30.3.8（⽊）、開通後︓H30.4.5（⽊））
※開通前の渋滞ピーク時間（朝10時台）

① ②

（開通後1か月間の平日平均）
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［３］ お客様の声

《晴海線開通区間における所要時間の短縮》

［２］ 所要時間の短縮

〇 開通区間を利用することにより、所要時間が3分短縮。

晴海地区 ⇔ ⽻⽥空港 晴海地区 ⇔ 葛⻄物流地区

※ データ ： 一般道（有明通り）走行調査（開通前：H30.3.8（木）朝10時台、開通後： H30.4.5（木）朝10時台）
首都高はトラカンデータ（開通前：H30.3.5～9 朝10時台、開通後：H30.4.2～6 朝10時台）

※ 開通前 ： 豊洲出入口を利用、 開通後 ： 晴海出入口を利用
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○ お客様からも「定時性の向上」、「便利になった」等の声あり。

平成30年4⽉ヒアリング調査（⾸都⾼速道路(株)調べ）

■⼀般利⽤者からの声■観光バス事業者(㈱はとバス)からの声

• とても便利になりました。銀座も近くなりました。
• 混雑が解消されると嬉しいです。
• 災害に強い道路、インフラを期待しています。

• 晴海線を通⾏する「TOKYOパノラマドライブ」のツアーは⾮
常に⼈気が⾼く、繁忙期には１⽇２０便を運⾏しています。

• 定時運⾏の⾯でも、効果を期待しています。

平成30年4⽉ららぽーと豊洲におけるアンケート調査（⾸都⾼速道路(株)調べ）
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豊洲～東雲JCT豊洲出口(上)・入口(下)

（開通前） （開通後）

1.0万台 0.6万台

▲0.4万台 （▲40.0％）

（開通前） （開通後）

1.0万台 1.1万台

＋0.1万台 （＋10.0％）

晴海入口（下）・出口（上）

（開通後）0.5万台

［参考］ 開通後の交通量

〇 晴海出入口は1日当たり約5,000台、豊洲出入口を加えた晴海線全体は約11,000台。

○ 豊洲出入口を利用していた交通の約4割が、晴海出入口利用に転換している。

晴海

豊洲

※ 首都高速道路車両感知器データより ※単位は万台/日
※ 開通前 H29.3.12（日）～4.8（土）の平日平均（3.20（月祝）、3.22（水）を除く）

開通後 H30.3.11（日）～4.7（土）の平日平均（3.19（月）、3.21（水祝）を除く）

（開通後1か月間の平日平均）
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