
別紙１ 

環状道路ネットワーク完成により、都心環状線から中央環状線に交通が転換 

中央環状線（湾岸線～渋谷線）の開通により、首都高をご利用されている交通が下図の通り

変化しました。 

既に開通している区間を含めた山手トンネル（湾岸線～池袋線）利用への交通転換により、

都心環状線など中央環状線内側の交通が減少する傾向が見られます。 

（※）開通前 H26.3.10（月）～3.14（金）（前年同週）、開通後 H27.3.9（月）～3.13（金）の車両感知器による平日データ 

 
初台南～富ヶ谷 

 
中野長者橋～西池袋 

 
渋谷～大橋 JCT 

 
浜崎橋 JCT～芝公園 

 
大橋 JCT～池尻 

 
大橋 JCT～五反田 

 
芝浦 JCT～芝浦 

 
芝浦 JCT～台場 

 
竹橋 JCT～神田橋 
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