
 

平成１６年度首都高速道路夜間割引社会実験の中間とりまとめ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

別紙-１ 

 
１．夜間割引の概要 

・対象車両：割引時間帯に首都高速道路の料金所を通過したＥＴＣ無線通行車 

・対象路線：首都高速道路 東京線及び神奈川線 

・割引時間帯及び割引率：         

    

 

 
 
 

 

 
 
 
２．効果の把握結果（中間とりまとめ） 

（１）ＥＴＣ車の交通動向の変化 

・ 夜間の交通量が大幅に増加し、割引時間帯（0～6 時,22～24 時）で、ＥＴＣ車が１日当た

り約８,３００台増加〔約２１％増〕。 
実験中（５月１０日から８月１０日まで）のデータと夜間割引を実施しなかった場合の 
推定交通量を比較。【東京線及び神奈川線の合計】  

・ アンケート結果から、夜間割引時間帯ＥＴＣ車約４７,５００台のうち約５,６００台が 

一般道路から首都高速道路への転換と推定され、前回実験（Ｈ１５）より転換が促進。 
 

（２） 時間帯別のＥＴＣ利用動向 

・ 割引時間帯のＥＴＣ利用率が、東京線で約４．３ﾎﾟｲﾝﾄ増、神奈川線で約２．１ﾎﾟｲﾝﾄ増 

と大幅に増加。          
・ 前回実験と比較して割引率を引き上げた２２時から２４時の間でＥＴＣ利用台数が増加。

 
（３） 一般道路の混雑緩和、沿道の環境改善 

・ 社会実験期間中、首都高速道路と並行する一般道路で旅行速度が最大３.９km/h 向

上、騒音が最大３dB 低減するなど、旅行速度及び沿道騒音が改善の傾向。 
 

３．今後の取組み 

一定の効果が確認された一方、以下のようなＥＴＣを取り巻く状況変化もあり、実験の延長 

により効果・課題の一層の把握を実施予定。 
 
・ 首都高速道路公団が１１月より実施する５０万台の料金還元をはじめとした全国で３３０万

台のＥＴＣ車載器購入支援や回数券制度の抜本的見直しと首都高速ＥＴＣ前払割引（期間

限定）の実施など各種ＥＴＣ普及促進策により、年度後半よりＥＴＣ利用率が大幅に上昇す

る見込み。 
 

・ 高速自動車国道における１１月１日開始予定の深夜割引や１月１１日開始予定の早朝夜

間割引等の実施により、物流などの大型車の利用増・利用形態が変化する見込み。 
 

・ 料金所の路側システム改修の完成（１０月２６日より一部料金所で、１２月中に全料金所

で実施予定）により車載器の割引料金表示が可能となり、タクシーなどの利用が増加する

見込み。〔※詳細については別添参照〕 

  １０月２６日（火）２２:００から実施の料金所（１０料金所） 
    霞が関（外回り）、銀座（内回り）、外苑（上り）、外苑（下り）、代々木、新宿、初台 
    幡ヶ谷、永福（上り）、永福（下り）  
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 料金

時刻

現行料金（700円）

10～20％割引
（東京線）

630円 630円

現行料金

560円

22 231812 5 6 12

１０％割引

２０％割引

１０％割引

２０％割引

 料金

時刻

420円

現行料金（600円） 現行料金
540円 540円

10～30％割引
（神奈川線）

22 231812 5 6 12

１０％割引

３０％割引

１０％割引

３０％割引

http://www.mex.go.jp/press/2004/041026_3/index.html


（１）料金圏別利用交通量の変化（推定交通量との比較）

増減

通常料金時間帯 （６～２２時） -7,722
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 842
全日 （０～２４時） -6,880
通常料金時間帯 （６～２２時） -166
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 7,238
全日 （０～２４時） 7,072
通常料金時間帯 （６～２２時） -4,092
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 969
全日 （０～２４時） -3,123
通常料金時間帯 （６～２２時） 3
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 1,058
全日 （０～２４時） 1,061
通常料金時間帯 （６～２２時） -11,814
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 1,811
全日 （０～２４時） -10,003
通常料金時間帯 （６～２２時） -163
割引時間帯 （０～６，２２～２４時） 8,296
全日 （０～２４時） 8,133

（２）転換交通量の算定（アンケート結果より）

一般道路
からの転換

12.1% 80.4%

9.5% 80.7%

-0.1%
21.2%
3.4%

1.7%
-1.3%
0.9%

-0.9%

2.5%
-1.2%
0.0%

11.6%

-0.1%
24.1%
4.0%

-1.8%

増減率

-1.1%
0.5%

-0.8%

夜間割引を実施しない場合の推定交通量：　前回の実験開始前１ヶ月間の実績交通量から、月変動補正（過去２ヶ年実績）
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　及びＥＴＣ普及増の補正を行い算出

　○モニターアンケート調査から、ＥＴＣ車の交通行動変化の内訳を算定。割引時間帯のＥＴＣ車
     のうち、約５,６００台が一般道路から首都高速道路への転換と推定され、前回実験と比較し
　　 て転換が促進。

夜間割引を利用したＥＴＣ車の行動変化内訳（転換、利用時間変更等）
〔サンプル数：　東京ｎ=1618、神奈川ｎ=327〕
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 １．ＥＴＣ車の交通動向の変化

　○割引時間帯のＥＴＣ車が１日当り約８,３００台増加（約２１％増）
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（１）時間帯別ＥＴＣ利用率の変化

　　　　　   　        　例えば、22時台のETC利用率は、

　22時台のETC車台数

　22時台の全車台数

（２）割引率見直しによる利用台数の比較（前回実験との比較）

  ○前回実験と比較して割引率を引き上げた２２時から２４時の間でＥＴＣ利用台数が増加し、一方
  　 割引率を引き下げた１時から４時の深夜時間帯で利用台数が減少

３/４

 ２．時間帯別のＥＴＣ利用動向

　○月当たりのＥＴＣ利用率の伸びが、全日の約０.６%/月に対し、割引時間帯は約０.９%/月【東京線】

　○割引時間帯のＥＴＣ利用率が、東京線で約４.３ﾎﾟｲﾝﾄ増、神奈川線で約２.１ﾎﾟｲﾝﾄ増と大幅に増加

　　　    ※　ETC利用率は、全車の通行台数に占めるETC車台数の割合

22時台のETC利用率＝

割引時間帯

夜間割引率の比較
【黒：H15実験，赤：H16実験】

夜間割引率の比較
【黒：H15実験，赤：H16実験】

時刻

34％割引

現行料金現行料金（700円）

20％割引

22 23 5 6410

５％割引

１０％割引

２０％割引

１０％割引

２０％割引

時刻

現行料金（600円） 現行料金

30％割引

42％割引

22 23 5 6410

１０％割引

２０％割引

１０％割引

２０％割引

３０％割引
３０％割引

ETC利用台数の比較
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ETC利用台数（台）

夜間割引がない場合の推定交通量

前回夜間割引率での推定交通量

今回夜間割引期間中の交通量

夜間割引がない場合の推定交通量 7,338 7,128 6,046 5,008 4,064 3,258 2,443 1,961 2,288 4,961 8,918 10,193

前回夜間割引率での推定交通量 7,436 7,129 6,453 5,542 5,173 4,794 3,783 3,021 2,955 5,158 8,631 9,890

今回夜間割引期間中の交通量 7,533 7,192 6,527 5,915 5,370 4,646 3,684 2,910 2,964 5,251 8,766 9,931

20時台 21時台 22時台 23時台 0時台 1時台 2時台 3時台 4時台 5時台 6時台 7時台

利用台数の差
（（今回割引率）-（前回割引率））
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利用台数の差
（（今回割引率）-（前回割引率））

97 63 74 373 197 -148 -99 -111 9 93 135 41

20時台 21時台 22時台 23時台 0時台 1時台 2時台 3時台 4時台 5時台 6時台 7時台

東京線

割引時間帯

ETC利用台数の比較
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夜間割引がない場合の推定交通量

前回夜間割引率での推定交通量

今回夜間割引期間中の交通量

夜間割引がない場合の推定交通量 2,441 2,280 1,964 1,562 1,207 964 726 596 703 1,412 2,846 3,628

前回夜間割引率での推定交通量 2,383 2,239 2,027 1,659 1,391 1,133 884 738 842 1,497 2,769 3,596

今回夜間割引期間中の交通量 2,467 2,302 2,072 1,694 1,373 1,119 871 716 847 1,500 2,829 3,590

20時台 21時台 22時台 23時台 0時台 1時台 2時台 3時台 4時台 5時台 6時台 7時台

利用台数の差
（（今回割引率）-（前回割引率））
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【旅行速度調査結果】

：速度向上路線

【道路交通騒音調査結果】

 ３．一般道路の混雑緩和、沿道の環境改善

  ○旅行速度調査１４路線（７路線の上り,下り）のうち８路線（上り４路線,下り４路線）で旅行速度
     が向上〔以下に代表的な３路線を示す〕
　
  ○道路交通騒音の実測箇所６箇所では、夜間（22：00～6：00）の騒音値が低減傾向

４/４

  ※ 騒音の実測箇所は、社会実験前データが夜間の要請限度（７０ｄB）を超過しており、かつ首都高速
      道路に並行している一般道路の箇所を選定。

※社会実験前データは、既存の環境センサスデータ
   社会実験中データはH16.7.8の実測値
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①

②

③

旅行速度
（夜間平均）

上り 下り

実験前
Ｈ15.11.26

28.9 22.5

実験中
Ｈ16.7.8

26.7 26.4

（単位：km/h）

国道15号（日本橋～青物横丁）

旅行速度
（夜間平均）

上り 下り

実験前
Ｈ15.11.26

31.4 28.9

実験中
Ｈ16.7.8

32.6 28.9

（単位：km/h）

国道16号（羽沢入口～堀口）

　　　　：旅行速度調査路線
　　　　：道路交通騒音調査路線1 6～

①

②

③

旅行速度
（夜間平均）

上り 下り

実験前
Ｈ15.11.26

25.8 23.6

実験中
Ｈ16.7.8

26.4 24.4

（単位：km/h）

国道17号・254号：日本橋～舟渡


